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(54) Ablegbares Fahrzeugdach fur ein Cabriolet 

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit zu- 
mindest einem vorderen ersten Dachteil (3) und einem 
sich anschlie3enden zweiten Dachteil (4), die zwischen 
einerden Fahrzeuginnenraum uberdeckenden SchiieB- 
stellung und einer den Fahrzeuginnenraum freigeben- 
den Ablagestellung in einem heckseltlgen Dachablage- 
raum (10) verstellbar sind, wobel das vordere Dachteil 
(3) mittels Jewells eIner seltlich angeordneten Mehrge- 
lenkelnrlchtung (1 4, 1 5) am zweiten Dachteil (4) beweg- 



bar gelagert und beim Ablegen uber das zweite (4) 
Dachteil anhebbar ist. Urn eine stabile und dennoch 
piatzsparende Lagerung fiir das vordere Dachteil (3) zu 
schaffen, ist vorgesehen, daf3 ein hinterer Lenker (15) 
der l\flehrgelenkelnrlchtung (1 4, 1 5) am zweiten Dachteil 
(4) um eIne von dessen Vorden-and (22) zuriickversetz- 
te Schwenkachse (29) schwenkbar gelagert ist und 
beim Ablegen des Daches (1) aus der Dachflache (23) 
des zweiten Dachtells (4) nach oben ausschwenkt. 
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Beschreibung 

[0001] DieErflndungbetrjfftein Fahrzeugdachmltzu- 
mindest einem vorderen ersten Dachteil und einem sich 
anschlieBenden zweiten Dachteil, die zwischen einer 
den Fahrzeuginnenraum uberdeckenden SchlieBstel- 
lung und einer den Fahrzeuginnenraum frelgebenden 
Ablagestellung In einem heckseitigen Dachablageraum 
verstellbar sind, wobei das vordere Dachteil mittels Je- 
wells einer seitlich angeordneten Mehrgelenkelnrlch- 
tung am zweiten Dachteil bewegbar gelagert und beim 
Ablegen uber das zweite Dachteil anhebbar ist. 
[0002] Aus der DE 199 62 070 A1 ist ein Fahrzeug- 
dach bekannt geworden, bei dem das vordere Dachteil 
mittels eines Viergelenks an dem mittleren Dachteil ei- 
nes dreiteiligen Daches schwenkbar angelenkt ist. Die 
beiden Lenker des Viergelenks sind an einem uber das 
mittlere Dachteil wefit nach vome hinausstehenden Tra- 
garm in nahe beieinander llegenden Gelenken 
schwenkbar gelagert. Die Anienkung am Tragarm ist 
welt vor dem mittleren Dachteil angeordnet, damit die 
mit dem vorderen Dachteil zuruckschwenkenden Len- 
ker nicht mit dem mittleren Dachteil kollidieren. Nach- 
teilig Ist dabei, daB durch die nahe beieinander llegen- 
den Gelenke nur eine vergleichsweise geringe Stabllitat 
der Lagerung des vorderen Dachteils moglich ist. 
[0003] Aus der DE 199 34 673 CI Ist ein Fahrzeug- 
dach mit drei bewegbaren Dachteilen bekannt gewor- 
den, be! dem das mittlere Dachteil mittels eInes Haupt- 
viergelenks am Fahrzeug gelagert ist, das vordere 
Dachteil mittels eines Viergelenks am mittleren Dachteil 
gelagert ist und das hintere Dachteil am hinteren Haupt- 
lenker des Hauptviergelenks befestigt und mit diesem 
verschwenkbar ist. Die Dachteile sind im Kofferraum 
des Fahrzeugs derart ubereinander abgelegt, daB das 
hintere Dachteil mit seiner Unterseite nach oben zeigt, 
wahrend daruber das vordere Dachteil in gleichbom- 
bierter Stellung iiber dem mittleren Dachteil abgelegt ist, 
so daB die Oberseiten nach oben weisen. Auch bei die- 
sem Fahrzeugdach srnd die Schwenklager der beiden 
Lenker des vorderen Viergelenks nahe beieinander an 
einem vom mittleren Dachteil nach vorne ragenden Tra- 
garm mit entsprechenden Nachteilen fur die Stabllitat 
angeordnet. 

[0004] Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, ein 
eingangs genanntes Fahrzeugdach zu schaffen, das ei- 
ne verbesserte Lagerung des ersten Dachteils am zwei- 
ten Dachteil und einen verbesserten Schwenkantrieb 
der Lagerung aufweist. 

[0005] Die Aufgabe wird bei dem oben genannten 
Fahrzeugdach erflndungsgemaB dadurch gelost, daB 
einhintererLenkerderMehrgelenkelnrichtungam zwei- 
ten Dachteil um eine von dessen Vorderrand zuriickver- 
setzte Schwenkachse schwenkbar gelagert ist und 
beim Ablegen des Daches aus der Dachflache des 
zweiten Dachteils nach oben ausschwenkt. Durch die 
zuruckversetzte Schwenkachse wird ein groBerer La- 
gerabstand zwischen der Lagerung des hinteren Len- 



kers und eines vorderen Lenkers der Mehrgelenkein- 
richtung am zweiten Dachteil erzielt, ohne daB dabei die 
Lagerung des vorderen Lenkers an einem Tragarm sehr 
weit vor der Dachflache des zweiten Dachteils angeord- 
5 net werden muB, wobei wiederum der von der Erfindung 
behobene Nachteil auftreten wurde, daB das zweite 
Dachteil durch diesen Tragamn ubemidBig verlSngert 
wurde. 

[0006] Vorteiihafte Ausgestaltungen der Erfindung 
10 sind in den Unteranspruchen angegeben. 

[0007] Vorzugsweise ist der hintere Lenker in 
SchlieBstellung des Daches bundig zur DachflSche des 
zweiten Dachteils oder unterhalb der Dachflache ange- 
ordnet. Der Lenker kann auch in einer entsprechenden 
15 Erhohung der Dachflache integriert angeordnet sein. In 
jedem Fall tritt er ohne eine seltliche Bewegung aus der 
Dachflache nach oben aus. 
[0008] Bei dieser Gestaltung ist es zweckmaBig, 
wenn der hintere Lenker in SchlieBstellung in einer sich 
20 nach oben offnenden Vertiefung im zweiten Dachteil 
aufgenommen ist. Die Vertiefung ist beispielsweise ein 
Langskanai zwischen einem Dachmittelteil und einem 
Dachseitenteil. 

[0009] Um einen moglichst groBen Schwenkwinkel zu 
25 schaffen, kann vorgesehen seIn, daB der hintere Lenker 
in zuruckgeschwenkterOffenstellung zumindestteilwei- 
se in den Hinterabschnitt der Vertiefung abgesenkt ist. 
Damit kann das erste Dachteil unmittelbar auf das zwei- 
te Dachteil abgesenkt werden. 
50 [0010] Um das optische Erscheinungsbild des Fahr- 
zeugdaches in SchlieBstellung des Daches zu verbes- 
sern, ist zweckmaBigerweise vorgesehen, daB eine 
Blende den Hinterabschnitt der Vertiefung vom hinteren 
Lenker nach hinten hin abdeckt. Die Blende kann vom 
35 zuruckschwenkenden Lenker in die Vertiefung herabge- 
driickt werden. 

[001 1 ] Die Aufgabe wird bei dem eingangs genannten 
Fahrzeugdach auch dadurch gelost, daB ein vorderer 
Lenker der Mehrgelenkeinrichtung mittels eines Drehla- 

40 gers schwenkbar gelagert ist, das an einem am zweiten 
Dachteil nach vorne vorstehenden Tragarm vor der 
Dachflache des zweiten Dachteils angeordnet ist, und 
daB der vordere Lenker uber ein Hebelgetriebe ange- 
trieben ist. Das Hebelgetriebe gestattet auch bei einem 

45 groBen Schwenkwinkel des vorderen Lenkers eine Ein- 
leitung der Antriebskraft, so daB Totpunktstellungen in 
den beiden Endstellungen der Schwenkbewegung ver- 
mieden werden konnen und auch in der Nahe der End- 
stellungen ein groBerer Hebelarm zur Kraftein leitung 

so verfugbar ist. 

[0012] Vorzugsweise ist das Hebelgetriebe mit einem 
Hauptschwenkantrieb zum Ablegen des Daches 
zwangsgekoppelt, so daB kein elgenerzusatzlicher An- 
trieb vorgesehen werden muB. Andererseits kann es 

55 auch einen elgenen Antrieb aufweisen, so daB die Be- 
wegung des Hebelgetriebes eigenstandig gesteuert 
werden kann. 

[0013] GemdB einer bevorzugten Ausgestaltung ist 
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vorgesehen, da3 der vordere Lenker uber eine An- 
triebsstange und ein zwischengeschaltetes Hebelge- 
triebe angetrleben tst, das einen am zweiten Dachteil 
urn eine fixe Schwenkachse schwenkbaren Anlenkhe- 
bel in einer solchen Anordnung aufweist, da3 ein gro- 
Berer Antriebshebelamri bel gleichbleibenderoder redu- 
zterter Antriebsbewegung der Antriebsstange bereitge- 
stelit ist. Des weiteren ist es zweckmaBig, wenn der vor- 
dere Lenker uber eine Antriebsstange und ein zwi- 
schengeschaltetes Hebelgetriebe angetrleben ist, das 
einen am zweiten Dachteil urn eine fixe Schwenkachse 
schwenkbaren Anienkhebel aufweist, an dem die An- 
triebsstange angelenkt ist, wobei die fixe Schwenkach- 
se des Anienkhebels derart angeordnet Ist, daB zumin- 
dest in einer der beiden Endlagen der Schwenkbewe- 
gung des vorderen Lenkers der bezogen auf die An- 
triebsstange seitliche Abstand der Schwenkachse vom 
Anienkpunkt der Antriebsstange am Anienkhebel gro- 
Ber ist wte der seitliche Abstand des Drehlagers des vor- 
deren Lenkers vom Anienkpunkt der Antriebsstange am 
Anienkhebel. 

[0014] Die genannten Einrichtungen sind sowohl bei 
Hardtop-Fahrzeugdachern mit zwei Dachteilen wie 
auch mit drei Oder mehreren Dachteilen verwendbar. 
[0015] Vorzugswelse sind drei Dachteile vorgesehen, 
das zweite oder mittlere Dachteil ist uber eine Mehrge- 
lenkeinrichtung an der Karosserie schwenkbar gelagert 
und das dritte Oder hintere Dachteil ist uber eine Mehr- 
gelenkeinrichtung an dem zweiten oder mittleren Dach- 
teil Oder dessen karosserieseltiger Lagerung schwenk- 
bar gelagert. 

[0016] Nachfolgend wird das Fahrzeugdach anhand 
von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung naher eriautert. Es zeigt: 

Fig. 1 in einer Seitenansicht in schemati- 

scherTeildarstellung ein Cabriolet mit 
elnem Hardtop-Fahrzeugdach mil ei- 
nem vorderen, einem mittleren und ei- 
nem hinteren Dachteil in geschlosse- 
ner Steltung; 

Fig. 2 bis 7 in einer jeweiligen Seitenansicht in 
schematischer Darstellung die drei 
Dachteile beim Ablegen des Hardtop- 
Fahrzeugdaches in unterschledlichen 
Stellungen; 

Fig. 8 in einer Seitenansicht in vergroBerter 

Darstellung das vordere Dachteil beim 
Hochschwenken iiber das mittlere 
Dachteil; 

Fig. 9 in einer Seitenansicht in schemati- 

scher Teildarstellung eine Lenken/er- 
bindung eines Viergelenks zwischen 
dem vorderen Dachteil und dem mitt- 
leren Dachteil; 



Fig. 10 bis 12 in jeweiligen schematischen Seiten- 
ansichten den hinteren Lenker des 
Viergelenks beim Verschwenken des 
vorderen Dachteils auf das hintere 

Dachteil; 

Fig. 13 in einer perspektlvischen Draufsicht 

auf das Dach das vordere Dachteil 
beim Hochschwenken uber das mittle- 
re Dachteil; 

Fig. 14 in einer vergroBerten Ausschnittsdar- 

stellung aus Fig. 3 ein Hebelgetriebe 
fur den vorderen Lenker des vorderen 
Viergelenks; 

Fig. 1 5 in einer perspektlvischen Draufsicht in 

schematischer Darstellung das Hebel- 
getriebe mit den benachbarten Dach- 
teilen; 

Fig. 16 in einer Seitenansicht in gegeniiber 

Fig. 1 vergroBerter Darstellung das 
hinter Dachteil in SchlieBstellung; 

Fig. 17 in einer Seitenansicht in vergroBerter 

Darstellung entsprechend Fig. 5 die 
Lagerung des mittleren und des hinte- 
ren Dachteils; 

Fig. 18 in einer Seitenansicht in schemati- 

scher Teildarstellung ein weiteres 
Ausfuhaingsbeispiel eines Hardtop- 
Fahrzeugdaches mit einem vorderen, 
einem mittleren und einem hinteren 
Dachteil in geschlossener Stellung; 
und 

Fig. 19 in einer Seitenansicht in vergroBerter 

Ausschnittsdarstellung das in Fig. 18 
dargestellte Fahrzeug in einer Zwi- 
schenoffnungsstellung. 



[0017] Ein Fahrzeugdach 1 eines nicht naher darge- 
45 stellten Cabriolets 2 ist als zu offnendes Hardtop mit ei- 
nem vorderen Dachteil 3, einem mittleren Dachteil 4 und 
einem hinteren Dachteil 5 gestaltet (siehe Fig. 1). Das 
Cabriolet 2 kann eine Sitzreihe oder gemaB Fig. 1 eine 
vordere und eine hintere Sitzreihe 6 bzw. 7 aufweisen, 
so so daB die Langen der einzelnen Dachteile 3, 4, 5 an 
die jeweilige LSnge des Fahrzeuginnenraumes ange- 
paBt sind. Beim Offnen und Ablegen des Fahrzeug- 
dachs 1 werden, nachdem des vordere Dachteil 3 von 
einem Windlauf 8 oder von den A-Saulen 9 abgekoppelt 
55 worden sind, das vordere Dachteil 3, das mittlere Dach- 
teil 4 und das hintere Dachteil 5 in einen Dachablage- 
raum oder Verdeckkasten 10 abgelegt, der hinter der 
hinteren Sitzreihe 7 im Heckbereich des Cabriolets 2 an- 
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geordnet und von einer Verdeck- Oder Kofferraumklap- 
pe 11 abdeckbar ist. 

[0018] Die drei Dachteile 3, 4, 5 sind uber in den Fi- 
guren dargestedte Lagerungen schwenkbar gelagert, 
die jeweils beidseits an den Dachteilen vorgesehen 
sind. Das mittlere Dachteil 4 ist mittels einem einen 
Hauptlenker 12 und eine Hauptsaule 13 aufweisenden 
Hauptviergelenk an der Karosserie derart schwenkbar 
gelagert, daB es im Verdeckkasten 1 0 nnit seiner Ober- 
seite nach oben weisend abgelegt ist. Das vordere 
Dachteil 3 Ist mittels eines Viergelenks, das einen vor- 
deren Lenker 14 und einen hinteren Lenker 15 enthalt, 
am mittleren Dachteil 4 schwenkbar gelagert und 
schwenktbelm Ablegen gleichbombiert, d. h. ebenfalls 
mit nach oben weisender Oberseite auf das mittlere 
Dachteil 4. Das hintere Dachteil 5 Oder Heckelement, 
das z. B. eine Heckscheibe enthalt, ist mittels eines vor- 
deren Hebels 16 und eines hinteren Hebels 17 in Vier- 
gelenkanordnung an einem Lagerarm 18 schwenkbar 
gelagert, der am mittleren Dachteil 4 angebracht ist und 
uber dessen Hinterende nach hinten hinaussteht. 
[0019] Beim Ablegen des Hardtop-Daches 1 
schwenkt das vordere Dachteil 3 auf das mittlere Dach- 
teil 4 und das hintere DachteilS auf das vordere Dachteil 
3, Diese kompakte gleichbombierte Einhelt schwenkt 
dann in den Verdeckkasten 10. Die Ablagebewegung 
wird durch Verschwenken des Hauptviergelenks 12, 13 
bewirkt, das beispielsweise iiber eine kinematische 
Zwangskopplung auch das vordere Viergelenk 14, 15 
und das hintere Viergelenk 1 6, 1 7 verschwenkt. Die Ab- 
lagebewegung der drei Dachteile 3, 4, 5 erfolgt kontinu- 
ierlich (siehe Fig. 2 bis 7). Beim Ablegen des Daches 1 
wird die Verdeckkastenklappe 11 mit einer daran gela- 
gerten Hutablage 19 angehoben (siehe Fig. 3, mit 11' 
und 19' sind die Ruhelage der Verdeckkastenklappe 
bzw. der Hutablage bezeichnet) und mit ihrer Vorder- 
kante 58 in die Offenstellung hochgeschwenkt (Fig. 4), 
wahrend die Hutablage 19, die an der Verdeckkasten- 
klappe 11 bewegbar gelagert ist, nach hinten unter die 
Verdeckkastenklappe 11 verschoben wird. Das weitere 
Verschwenken des Hauptviergelenks 12, 13 senkt das 
vordere Dachteil 3 auf das mittlere Dachteil 4 und ver- 
schwenkt das hintere Dachteil 5 auf das vordere und 
das mittlere Dachteil 3 bzw. 4 (Fig. 5 und 6), bis alle drei 
Dachteile 3, 4, 5 in gleichgerichteter Stapelanordnung 
vollstandig in den Verdeckkasten 10 abgesenkt sind, 
woraufhin die Verdeckkastenklappe 11 wieder herab- 
schwenkt und die Hutablage 1 9 nach vome ausfahrt und 
schlie3lich ihre Abdecksteltung einnimmt (Fig. 7). 
[0020] Der vordere Lenker 1 4 des das vordere Dach- 
teil 3 lagernden vorderen Viergelenks ist mittels eines 
Hebelgetriebes 20 am Vorderende eines Traganns 21 
schwenkbar gelagert (siehe insbesondere Fig. 8), der 
am mittleren Dachteil 4 angebracht ist und sich nach 
vorne uber den Vorderrand 22 der Dachschale 23 des 
mittleren Dachteils 4 hinaus In einer derartigen Anord- 
nung erstreckt, da3 er in SchlieBstellung vom Seitenbe- 
relch 24 des vorderen Dachteils 3 abgedeckt ist. Eine 
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vordere Antrlebs- oder Koppelstange 25 zum Ver- 
schwenken des vorderen Lenkers 14 Ist mittels eines 
hinteren Gelenks 26 am Hauptlenker 12 und mittels ei- 
nes vorderen Gelenks 27 am Hebelgetrlebe 20 ange- 
5 lenkt. 

[0021] Das Vorderende des hinteren Lenkers 15 ist 
mittels eines Gelenks 28 am Hinterende 67 des vorde- 
ren Dachteils 3 schwenkbar angelenkt. Das Hinterende 
des hinteren Lenkers 15 ist mittels eines Gelenks 29 
10 schwenkbar gelagert, das am mittleren Dachteil 4 in et- 
wa mittig zwischen dem Vorderrand 22 und dem Hinter- 
rand 30 der Dachschale 23 angeordnet und gegenuber 
der Obertlache der Dachschale 23 abgesenkt ist, so da3 
der hintere Lenker 15 in SchlieBstellung des Daches 1 
15 in einer Vertiefung 31 in der Art einer Langsnut oder ei- 
nes Langskanals aufgenommen ist, die sich zwischen 
dem Mittelabschnitt32 und dem Settenabschnitt33 (sie- 
he Fig. 1 3) des mittleren Dachteils 4 iiber dessen Lange 
erstreckt. Die Vertiefung 31 ist beispielsweise ein soge- 
nannterSchwelBgraben, in dem die beiden herabgebo- 
genen und aneinanderangrenzenden Seitenranderdes 
Mittelabschnitts 32 bzw. des Seitenabschnitts 33 z. B. 
durch SchwelBen miteinander verbunden sind. 
[0022] Das vordere Gelenk 28 des hinteren Lenkers 
15 ist an einem langllchen Lagerteil 34 angebracht (Fig. 
9), das in einer beispielsweise ebenfalls von einem 
SchwelBgraben gebildeten Vertiefung 35 zwischen dem 
Mittelabschnitt 36 und dem Seitenabschnitt 37 des vor- 
deren Dachteils 3 (Fig. 1 3) aufgenommen und daran be- 
festigt ist. Erne Blende 36 Oder Abdeckung deckt die 
Vertiefung 35 mit dem darin aufgenommenen Lagerteil 
34 bCindlg mit der Obertlache des vorderen Dachteils 3 
ab. 

[0023] Der SchweiBgraben bzw. die Vertiefung 31 am 
mittleren Dachteil 4 blldet einen NaBbereich, der durch 
eine am Vorderrand 22 des mittleren Dachteils 4 ange- 
brachte Dichtung 39 nach vorne begrenzt wird. In 
SchlieBstellung des Daches 1 liegt die Dichtung 39 an 
der Unterselte des vorderen Dachteils 3 dicht an. 
[0024] Eine Blende 40 (Fig. 10) deckt den hinteren 
Abschnitt der Vertiefung 31 zwischen dem Gelenk 29 
am Hinterende des hinteren Lenkers 15 und dem Hin- 
terrand 30 der Dachschale 23 ab. Die Blende 40 ist urn 
eine hintere Drehachse 41 schwenkbar gelagert und 
durch eine Vorspannelnrichtung, beispielsweise eine 
Feder 66, nach oben in ihre Abdeckstellung vorge- 
spannt, in der sie zur Oberseite der Dachschale 23 bun- 
dig angeordnet ist und mit ihrem abgesenkten Vorde- 
rende 42 von unten an einer Nase 43 am Hinterende 
des hinteren Lenkers 15 aniiegt. Wenn der hintere Len- 
ker 1 5 urn das Gelenk 29 nach hinten verschwenkt wird, 
druckt die Nase 43 das Vorderende 42 der Blende 40 
herab (Fig. 1 1 und 1 2), so daB sich der nach hinten ver- 
schwenkende hintere Lenker 1 5 in die Vertiefung 31 ab- 
senken kann und dabei die Blende 40 herabdruckt. 
Beim SchlieBen des Daches 1 hebtsich der hintere Len- 
ker 15 aus der Vertiefung 31 und seine Nase 43 fuhrt 
die Blende 40 in ihre Abdeckstellung. 
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[0025] Ourch den vergleichsweise groBen Lagerab- 
stand zwischen dem hinteren Gelenk 29 des hinteren 
Lenkers 1 5 und einem hinteren Gelenk 44 des vorderen 
Lenkers 14, an dem dieser an dem Tragarm 21 
schwenkbar gelagert ist, wie auch zwischen dem vor- 
deren Gelenk 28 des hinteren Lenkers 15 und einem 
vorderen Geienk 45 des vorderen Lenkers 14, das die 
Anienkung am vorderen Dachteil 3 bildet, wird etne Vier- 
gelenk mit einer groBen Stiitzbasis gebildet, die eine 
stabile Lagerung des vorderen Dachteils 3 ermogllcht. 
[0026] Der hintere Lenker 1 5 ist derart gestaltet, daB 
er in SchlieBstellung des Daches 1 in seiner zur Dach- 
oberflache bundigen Anordnung die Vertlefung 31 op- 
tisch abdeckt, so daB eine Abdeckung fur den vorderen 
Abschnittder Vertlefung 31 nicht erforderlich ist. 
[0027] Die Blende 40 kann in aiternativer Gestaltung 
an ihrem Hinterende an der Vertlefung 31 des mittleren 
Dachteils 4 test angebracht sein und z. B. aus Kunststoff 
mit einer gewissen Flexibilitat gebildet sein, so daB sle 
sich flexibel herabbiegt, wenn sle an ihrem Vorderende 
42 und durch f lachige Auflage des Lenkers 1 5 herabge- 
driickt wird. Die Ruckstelikraft wird durch das Kunst- 
stoffmatehal bereltgestellt. 

[0028] Das am Vorderende des Tragamfis 21 ange- 
ordnete Hebelgetriebe 20 (slehe insbesondere Fig. 14 
und 15) enthalt einen beispielsweise rechtwinkligen 
Winkelhebel 46 mit einem ersten Schenkel 47, der end- 
seltlg am Vorderende des Traganns 21 in einem Gelenk 
48 schwenkbar gelagert Ist, das oberhatb des den vor- 
deren Lenker 14 lagernden Getenks 44 angeordnet ist. 
An dem zweiten Schenkel 49 des Winkelhebels 46 ist 
die Koppelstange 25 in dem Gelenk 27 angelenkt, das 
vom Ende des zweiten Schenkels 49 zuriickversetzt an- 
geordnet ist. Am Ende des zweiten Schenkels 49 ist mit- 
tels eines Getenks 50 ein kurzer Verbindungshebel 51 
angelenkt, der andererseits mittels eines Gelenks 52 mit 
dem iiber das Gelenk 44 hinausstehenden Ende des 
vorderen Lenkers 14 schwenkbar verbunden Ist. 
[0029] Der Abstand zwischen dem Gelenk 27 und 
dem Gelenk 48 In zur Koppelstange 25 senkrechter 
Richtung bildet den wirksamen Schwenkannfur die Ein- 
leltung der Antriebskraft auf das Hebelgetriebe 20 und 
damit auf den vorderen Lenker 1 4. Durch die dargestell- 
te Auslegung des kompakt gebauten Hebelgetriebes 20 
ist der wirksame Schwenkarm stets ausreichend groB, 
so daB auch bei groBem Schwenkwinkel des vorderen 
Lenkers 1 4 sowohl In SchlieBstellung wie auch in Offen- 
stellung des Daches 1 die Koppelstange 25 von einer 
Totpunktstellung zum Hebelgetriebe 20 bzw. zum Ge- 
lenk 48 ausreichend welt entfernt ist. 
[0030] Der Antrleb zum Bewegen des hinteren Dach- 
teils 5 (siehe Insbesondere Fig. 1 6 und 1 7) enthalt eine 
hintere Antriebsstange 53, die einerseits an dem am 
Hauptlenker 12 angebrachten Gelenk 26 und anderer- 
seits an einem Gelenk 64 angelenkt ist, das benachbart 
zu dem Gelenk 55 angeordnet ist, das den hinteren He- 
bel 1 7 des das hintere Dachteil 5 lagernden Viergelenks 
am Lageramn 1 8 schwenkbar lagert. Beim Ablegen des 
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Daches 1 wird der Hauptlenker 12 des Hauptvierge- 
lenks urn sein Gelenk 56, mit dem er an dem Lagerann 
18 angelenkt Ist, verschwenkt. Dabei wird die Schwenk- 
bewegung des Gelenks 26 uber die hintere Antrlebs- 
s stange 53 und das Gelenk 54 auf den hinteren Hebel 
17 ubertragen. Entsprechend der Festlegung der Ab- 
stdnde zwischen den Geienken 26 und 56 und den Ge- 
lenken 55 und 54 kann das Bewegungsverhalten des 
hinteren Hebels 17 in Abhangigkeit von der Bewegung 
10 des Hauptlenkers 12 eingesteilt werden. 

[0031] Ober die Antriebsstange 25, die ebenfalls an 
dem Gelenk 26 angelenkt ist, wird gielchzeltig das vor- 
dere Dachteil 3 verschwenkt. Die Antriebsstange 25 
entfallt, wenn das vordere Dachteil 3 einen elgenen An- 
'5 trieb aufweist. 

[0032] Durch die gekoppelte Zwangssteuerung der 
Bewegungen des vorderen Dachteils 3 und des hinteren 
Dachteils 5 wahrend der Ablagebewegung des mittleren 
Dachteils 4 ist bei dem dargestellten Ausfiihrungsbei- 
splel die beschriebene Verschiebung der Hutablage 19 
nach hinten unterdie Verdeckkastenklappell erforder- 
lich, so daB sich der Hinterrand 57 des hinteren Dach- 
teils 5 bei der Ablagebewegung vor dem Vorderrand 58 
dergeoffneten Verdeckkastenktappe 11 absenken kann 
(siehe Fig. 4 bis 6). 

[0033] Beim SchlieBen des Daches legt sich der eine 
Dichtung enthaltende Hinterrand 57 des hinteren Dach- 
teils 5 in einfachem Bewegungsablauf von oben auf die 
schon geschiossene Verdeckkastenklappe 11 (Bewe- 
gung von Fig. 2 nach Fig. 1). 
[0034] Der Schwenkantrieb des Hauptviergelenks um 
die karosseriefesten Gelenke 59 und 60 des Hauptlen- 
kers 1 2 bzw. der Hauptsaule 1 3 erfotgt z. B. mittels einer 
hydrauiisch betatlgten Koiben-Zylinder-Elnheit 61, die 
beispielsweise an der Hauptsaule 13 angreift. 
[0035] In aiternativer Gestaltung ist die Koppelstange 
25 nicht mit dem Gelenk 26 verbunden, sondern mit ei- 
ner elgenen Antriebselnrichtung, die uber eine Steuer- 
einrichtung fur eine koordinierte Ablagebewegung ge- 
steuert ist. 

[0036] Eine weitere alternative Gestaltung sieht vor 
(siehe Fig. 18 und 19), daB die vordere Koppelstange 

25 und die hintere Antriebsstange 53 in den Geienken 

26 und 26' miteinander verbunden sind, diese Gelenke 
26 und 26' jedoch nicht an dem Hauptlenker 12 ange- 
bracht ist, sondem an einem Schwenkhebel 62, der mit- 
tels eines Gelenks 64 an dem mittleren Dachteil 4 gela- 
gert ist An diesem Schwenkhebel 62 greift eine An- 
triebselnrichtung 65 an, so daB die Bewegungen des 
vorderen Dachteils 3 und des hinteren Dachteils 5 ge- 
koppelt ablaufen, jedoch durch die Steuerung der An- 
triebselnrichtung unabhangig von der Bewegung des 
Hauptviergelenks bzw. des mittleren Dachteils 4 ein- 
stellbar sind. Somit konnen beim Ablegen des Daches 
zunachst das vordere Dachteil 3 auf das mittlere Dach- 
teil 4 und das hintere Dachteil 5 auf das mittlere Dachteil 
4 bzw. auf das daruber angeordnete vordere Dachteil 3 
verschwenkt werden, bevor das mittlere Dachteil 4 mit 
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PatentansprUche 

1. Fahrzeugdach nfiit zunnindest eInem vorderen er- 
sten Dachteil (3) und einem sich anschlieBenden 
zweiten Dachteil (4), diezwischen einerden Fahr- 
zeuginnenraum uberdeckenden SchlieBstellung 
und einer den Fahrzeuginnenraum freigebenden 
Ablagestellung in einem heckseitigen Dachablage- 
raum (1 0) verstellbarsind, wobei das vordere Dach* 
teil (3) mittels jeweils einer seitlich angeordneten 
Mehrgelenkelnrichtung (14, 15) am zweiten Dach- 
teil (4) bewegbar gelagert und beim Ablegen uber 
das zwerte (4) Dachteil anhebbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
da8 ein hinterer Lenker (15) der Mehrgelenkein- 
richtung (14, 15) am zweiten Dachteil (4) urn eine 
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von dessen Vorderrand (22) zuruckversetzte 
Schwenkachse (29) schwenkbar gelagert ist und 
beim Ablegen des Daches (1) aus der Dachflache 
(23) des zweiten Dachteils (4) nach oben aus- 
schwenkt. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzelchnet, daB ein vorderer Len- 

ker (14) der Mehrgelenkeinrichtung (14, 15) in ei- 
nem Gelenk (44) schwenkbar gelagert ist, das an 
einem am zweiten Dachteil (4) nach vorne vorste- 
henden Tragami (21) vor der Dachflache (23) des 
zweiten Dachteils (4) angeordnet ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzelchnet, da3 der hintere Lenker 
(15) in SchliefBstellung des Daches (1) biindig zur 
Dachflache (23) das zweiten Dachteils (4) Oder un- 
terhalb der Dachfldche (23) angeordnet Ist. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der hintere Lenker 
(15) in SchlleBstellung In einerslch nach oben off- 
nenden Vertiefung (31 ) Im zweiten Dachteil (4) auf- 
genommen ist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzelchnet, dal3 der hintere Lenker 
(15) in zuruckgeschwenkter Offenstellung zumln- 
dest teilwelse in den Hinterabschnitt der Vertiefung 
(31 ) abgesenkt Ist. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Vertiefung (13) 
zwtschen einem MIttelteil (32) und einem Seitenteil 
(33) des zweiten Dachteils (4) angeordnet ist. 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 4 bis 6, 
dadurch gekennzelchnet, daB in SchlleBstellung 
des Daches (1) eine Blende (40) den Hinterab- 
schnitt der Vertiefung (31 ) vom hinteren Lenker (1 5) 
nach hinten hin abdeckt. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzelchnet, daB die Blende (40) 
durch den verschwenkenden hinteren Lenker (15) 
in die Vertiefung (31) herabgedruckt wird. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Blende (40) an 
ihrem HInterende an dem zweiten Dachteil (4) be- 
festlgt ist und an ihrem Vorderende (42) durch einen 
ruckseitigen Vorsprung (43) des verschwenkenden 
hinteren Lenkers (15) in die Vertiefung (31) herab- 
gedruckt wIrd. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzelchnet, daB der hintere Lenker 
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(15) am HInterende (67) des vorderen Dachteils (3) 
angelenkt ist. 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 10 
5 dadurch gekennzelchnet, daB der vordere Lenker 
(14) der Mehrgelenkeinrichtung (14, 15) In seiner 
zuruckgeschwenkten Offenstellung in den Vorder- 
abschnitt der Vertiefung (31) abgesenkt ist. 

10 12. Fahrzeugdach mit zumindest einem vorderen er- 
sten Dachteil (3) und einem sich anschlleBenden 
zweiten Dachteil (4), die zwischen einer den Fahr- 
zeuginnenraum uberdeckenden SchlleBstellung 
und einer den Fahrzeuginnenraum frelgebenden 
Ablagestellung in einem heckseitigen Dachablage- 
raum verstellbar sind, wobei das erste Dachteil (3) 
mittels jewel Is einer seitlich angeordneten Mehrge- 
lenkeinrichtung (1 4, 1 5) am zweiten Dachteil (4) be- 
wegbar gelagert und beim Ablegen iiber das zwelte 
Dachteil (4) anhebbar ist, insbesondere nach einem 
der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzelchnet, 
daB ein vorderer Lenker (14) der Mehrgelenkein- 
richtung (14, 15) mittels eines Drehlagers (44) 
schwenkbar gelagert ist, das an einem am zweiten 
Dachteil (4) nach vorne vorstehendenTragarm (21) 
vor der Dachflache (23) des zweiten Dachteils (4) 
angeordnet ist, und daB der vordere Lenker (15) 
Qber ein Hebelgetrlebe (20) angetrieben ist. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12. 
dadurch gekennzelchnet, daB das Hebelgetrlebe 
(20) mit einem Hauptschwenkantrieb zum Ablegen 
des Daches zwangsgekoppelt Ist oder eInen elge- 
nen Antrieb aufweist. 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzelchnet, daB der vordere Lenker 
(14) uber eine Antriebsstange (25) und ein zwl- 
schengeschaltetes Hebelgetrlebe (20) angetrieben 
ist, das einen am zweiten Dachteil (4) urn eine fixe 
Schwenkachse schwenkbaren Anienkhebel (46) in 
einer solchen Anordnung aufweist, daB ein groBe- 
rer Antriebshebelami bei gleichbleibender oder re- 
duzierter Antriebsbewegung der Antriebsstange 
(25) bereltgestellt ist. 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 12 bis 
14, 

dadurch gekennzelchnet, daB der vordere Lenker 
(14) uber eine Antriebsstange (25) und ein zwi- 
schengeschaltetes Hebelgetrlebe (20) angetrieben 
ist, das einen am zweiten Dachteil (4) um eine fixe 
Schwenkachse (48) schwenkbaren Anienkhebel 
(46) aufweist, an dem die Antriebsstange (25) an- 
gelenkt ist, wobei die fixe Schwenkachse (48) des 
Anienkhebels (46) derart angeordnet ist. daB zu- 
mindest in einer der beiden Endlagen derSchwenk- 
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bewegung des vorderen Lenkers (14) der bezogen 
auf die Antriebsstange (25) seitliche Abstand der 
Schwenkachse (48) vom Anienkpunkt (27) der An- 
triebsstange (25) am Anienkhebel (46) grofSer ist 
wie der seitliche Abstand des Drehlagers (44) des s 
vorderen Lenkers (14) vom Anienkpunkt (27) der 
Antriebsstange (25) am Anienkhebel (46). 

16. Fahrzeugdach nacli einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzelchnet, da 3 es drei Dacliteile io 
(3, 4, 5) aufweist, das zweite oder mittlere Dachteil 
(4) uber eine Mehrgelenkeinrichtung (12, 1 3) an der 
Karosserle schwenkbar gelagert ist und das dritte 
Oder hintere Dachteil (5) uber eine Mehrgelenkein- 
richtung (1 6, 1 7) an dem mittleren Dachteil (4) oder is 
dessen karosserieseitiger Lagerung schwenkbar 
gelagert ist. 
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